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Bolestaw Orfowski

W przedrozbiorowej Rzeczypospolitej
dziatali inzynierowie gtownie
cudzoziemskiego pochodzenia.
Pd6zniej w huku armat dwudziestolecia
wojen napoleonskich rodzito sie nowe
pokolenie Polakdw. Sposrod nich

mieli sig rekrutowac pierwsi polscy
inzynierowie, robigcy kariery

na obczyznie.

Wif;kszoéc’ tych ludzi dorastata w autonomicz-
nym Kroélestwie Polskim. Byt to czas, kiedy
zmieniala si¢ mentalno$¢ polskich elit — Marian
Brandys nazwal to koricem $wiata szwolezeréw.
Niebagatelnym elementem tych przemian byl
nowy, zdecydowanie bardziej pozytywny od tra-
dycyjnego stosunck do postgpu naukowo-tech-
nicznego. Wyboér zawodu inzyniera przestal by¢
traktowany jako pewna ekstrawagancja. Mialo to
zaowocowad, kiedy kilka tysigcy mlodych uczest-
nikéw powstania listopadowego znalazto si¢ na
uchodzstwie po jego klgsce.

Patriotyczno-niepodleglo$ciowy charakter Wiel-
kiej Emigracji przystonil jej inne aspekty, w tym
dos¢ zaskakujacy fakt, ze mniej wigcej czwarta
czg8¢ jej aktywnych zawodowo przedstawicieli
byla zwiazana z szeroko pojmowana technika.
Od drugiej potowy XIX wieku polski inzynier —
obok polskiego lekarza — stat si¢ niemal typowym
przyktadem wyksztalconego polskiego emigranta.
Ta sytuacja znalazta odbicie w literaturze — weZmy
choéby postaé inzyniera Tarkowskiego z powiesci
Henryka Sienkiewicza W pustyni i w puszczy. Wia-
domo tez, ze wzorem dla bohatera Sienkiewi-
czowskiego Latarnika byl polski emigrant Ignacy
Stawecki (1805-1857), nadzorujacy budowg latarni
morskiej na francuskiej wyspie Réunion na Oceanie
Indyjskim.

Inzynierowie
Wielkiej] Emigraciji

PATRIOTYCZNE OBOWIAZKI

Paradoksalnie ten aspekt Wielkiej Emigracji bez-
posrednio wynikat z jej niepodleglo$ciowego cha-
rakteru. Jej przedstawiciele uwazali bowiem za swdj
podstawowy obowiazek sposobic si¢ do oczekiwanej
wojny o wyzwolenie Polski, a zawéd inzyniera (po-
dobnie jak lekarza) jest przydatny wojskowo. Drugim,
réwniez motywowanym patriotycznie powodem
wybierania kariery inzynierskiej, byla jej przydatnosé
dla ojczyzny w dlugotalowym wymiarze. Emigranci
uzmyslowili sobie to, stykajac si¢ z cywilizacja fran-
cuska. Musiala narzucaé¢ im si¢ my$l o potrzebie
przeniesienia jej zdobyczy na polski grunt. O tym,
ze jest to konieczne, byli prze§wiadczeni zaréwno
przywddcy, jak 1 ogdt Wielkiej Emigracji. To prze-
konanie znalazto wyraz we wstepie do ustaw To-
warzystwa Politechnicznego Polskiego w Paryzu,
zalozonego w 1835 roku przez generala Jozefa
Bema (1794-1850). Napisano w nim: Emigracja
polska, majqca sposobnost doskonalenia si¢ za granicq we
wszystkich czesciach nauk, sztuk i kunsztdw, powinna
uwazad za swiety obowigzek przysposabial dla ojczyzny
syndw zdatnych i utalentowanych, aby kiedys, wréciwszy
do kraju, przesadzita na ziemie ojcow swoich, grubq
Zalobq pokrytq, rozkwitle dla niej zagranicq wszelkiego
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Powitanie polskich
emigrantéw we Francji,
francuska rycina

z XIX wieku
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rodzaju galezie, ktdre by po calej ziemi polskief rozrzucone,
hojnie wkrdtce rozrodzic mogly.

W takim programie bylo miejsce réwniez na
indywidualne ambicje — rozwijanie wlasnych zdol-
nosci bylo przeciez zgodne z nadrz¢dnym, pat-
riotycznym celem. Nie mozna tez przymykaé
oczu na fakt, ze studia techniczne — podobnie jak
studia w zakresie nauk Scislych, przyrodniczych
czy medycyny — dawaly cudzoziemcom o wiele
lepsze szanse rywalizacji z miejscowymi niz studia
humanistyczne, praktycznie uniemozliwiajace
zrobienie znaczacej kariery osobom spoza okre-
Slonego kregu kulturowego. Ten praktyczny powdd
takze mogl odgrywac niebagatelng rolg wsréd
polskiej emigracji.

Przebywajacy we Frangji przedstawiciele Wielkiej
Emigragji otrzymywali zold w wysokosci zaleznej
od stopnia wojskowego. Zachgta do studiowania
byla zwiazana z tym podwyzka uposazenia, zapomogi
udzielane ksztalcacym si¢ emigrantom przez istniejace
od poczatku 1833 roku Towarzystwo Naukowej Po-
mocy oraz szanse na stypendium francuskie. Natomiast
podejmujac pracg zarobkowa, ryzykowalo si¢ utrate
zoldu. Jednak sktaniaty do tego wzgledy psychologiczne
— cheé wyrwania si¢ z krepujacej sytuacji niechcianego
darmozjada, potrzeba zajgcia si¢ czymsS pozytecznym,
a takze przydatnym Frangji. Totez od 1835 roku
emigranci coraz cz¢Sciej podejmowali pracg.

INZYNIEROWIE | GORNICY

Znaczna cz¢$¢ zajec zarobkowych byla zwiazana
z szeroko pojeta technika. O zainteresowaniu ta
dziedzina $wiadczy m.in. fakt, ze Towarzystwo
Politechniczne Polskie w Paryzu za jeden z gtéw-
nych celéw postawilo sobie utatwic rodakom odda-
Jacym sig sztukom, kunsztom i rzemiostom wstgp do
zaktadow im whasciwych, utatwiac im zbywanie przed-
miotéw przez nich wypracowanych, wynajdywac im
obsztalunki na roboty, ktdrych si¢ podejmowac mogq,
wynajdywad miejsca dla tych, ktdrzy lekcje dawac sq
w stanie i umieszczac rzemieslnikow roznego rodzaju
po fabrykach i rekodzielniach.

W 1835 roku Polakéw zaczeto zatrudniadé w rza-
dowym Korpusie Drog 1 Mostow, cho¢ niektorzy
pracowali tam juz wcze$niej — np. Tomasz Fran-
ciszek Bartmanski (1797-1880), ktéry zostal za-
trudniony w Korpusie w roku 1832. Zajmowali
tam gltéwnie stanowiska tzw. konduktoréw (in-
spektordéw) drog i mostoéw, czyli technikéw spra-
wujacych nadzér nad wykonywaniem robdt bu-
dowlanych 1 konserwacyjnych. Rzadziej zatrud-
niano ich w biurach — w tym wypadku zazwyczaj
otrzymywali stanowiska kreslarzy. Uzyskanie po-
sady konduktora wymagalo zdania egzaminu z ma-
tematyki i rysunku technicznego.

Na oficjalnych listach o0séb zatrudnionych
w Korpusie Drog i Mostéw publikowanych w ,,An-

nales des Ponts et Chaussées”, do 1870 roku na
stanowiskach konduktoréw trzeciej klasy 1 wyzszych
znajduja si¢ nazwiska 223 Polakéw. Jeszcze na
poczatku lat czterdziestych XIX wieku byto ich
bardzo mato, nieco wigcej pojawilo si¢ po 1847
roku. W okresie Wiosny Ludéw, kiedy emigranci
rzucali pracg, by uczestniczy¢ w jej wydarzeniach,
liczba Polakéw inzynierdw znéw wyraznie si¢
zmniejszyla, by znacznie wzrosnaé po roku 1852.
Spisy te nie obejmuja 0s6b na nizszych stanowis-
kach — konduktoréw czwartej klasy, konduktoréw
pomocniczych i tzw. agents-voyers (nadzorcow ulic
w miastach) — przypuszczalnie liczniej obsadzanych
przez Polakéw, przynajmniej w poczatkowych
dziesigcioleciach emigracji. Po 1844 roku w ,,An-
nales” jest do$¢ duzo polskich nazwisk takze na
listach 0s6b zatrudnionych w pafnstwowym gor-
nictwie jako tzw. gardes-mines (inzynierowie asystenci
w kopalniach). Do 1870 roku byly to 34 osoby.

STUDIA | CO DALEJ

Pobyt we Francji dawal mozliwo$¢ studiowania
na znakomitych uczelniach. Spoéréd 1117 polskich
emigrantdw 1848 studiujacych w latach 1832-
1848 az 248 (czyli nieco powyzej 22 proc.) uczylo
si¢ na uczelniach technicznych. Jesli jednak
uwzglednié jako potencjalnych technikéw takze
studentdw nauk Scislych, daje to tacznie 389 oséb,
czyli niemal 35 proc. ogétu studiujacych. Liczniejsi
byli tylko studenci medycyny — 406 0séb (ponad
36 proc.), a wraz ze studentami farmacji i wetery-
narii — 479 0s6b (prawie 43 proc.).

Paryska Ecole des Ponts et Chaussées byta wow-
czas uwazana za najlepsza na Swiecie uczelnig in-
zynierska. W XIX wieku ukonczylo ja ponad 100
Polakéw. Wedtug danych francuskich do 1850 roku
studiowato na niej 38 naszych rodakéw, a zgodnie
z zachowana dokumentacja w okresie 1851-1896
ukoniczylo ja 94 Polakéw. W renomowanych pary-
skich Ecole Centrale des Arts et Manufactures
i Ecole Nationale Supérieure des Mines do 1848
roku studiowato mniej wigcej po 50 Polakéw. Ab-
solwenci tych uczelni zaliczali si¢ woéwczas do
Scislej inzynierskiej elity Swiatowe;.

W rezultacie juz w polowie XIX wicku we
Frangji bylo ok. 500 wykwalifikowanych, czg¢sto
wysoko, polskich inzynieréw. Dla pordéwnania
— liczbg inzynieréw w Krélestwie Polskim w 1834
roku szacuje si¢ na 220, a w 1860 roku na ok. 400.
We Frangji polskich technikéw bylo zatem wystar-
czajaco duzo jak na dwezesne potrzeby europejskiego
kraju. Tym bardziej, ze liczbg inzynieréw wypada
przynajmniej podwoié, uwzgledniajac Polakdw za-
trudnionych w przedsi¢biorstwach prywatnych,
zwlaszcza w towarzystwach budowy kolei.

Rywalizacja z miejscowymi fachowcami byla
bardzo zacigta, nie tylko z uwagi na ich wysoki po-



ziom. W stuzbie panistwowej emigrantdw ograniczaly
przepisy: osoby urodzone poza Frangja nie mogly
obja¢ stanowiska inzynierskiego w Korpusie Drog
1 Mostow, nawet jesli ukoniczyly najlepsze uczelnie
1 posiadaty najwyzsze kwalifikacje zawodowe. Totez
polscy absolwenci Ecole des Ponts et Chaussées
po latach awansowali co najwyzej do stopnia con-
ducteur principal (gtéwnego inspektora). Musieli
czué sie niedowarto$ciowani, zaréwno
ambicjonalnie, jak 1 finansowo. Takze
w przedsigbiorstwach prywatnych
jako obcokrajowcy mieli mniejsze
szanse na awans niz miejscowi
fachowecy. Polscy inzynierowie
pracowali wigc z reguly na sta-
nowiskach podrze¢dnych, na-
tomiast ich profesjonalno$é
i rzetelno$é byly wysoko oce-
niane, takze przez wladze fran-
cuskie.

We wspomnieniach jednego
z nich, Juliusza Falkowskiego
(1815-1892), czytamy: Ze szkdl spe-
galnych wyszedt liczny zastgp Polakdw,
konduktordw drdg i mostéw i agents-voyers,
czyli konduktordw ulic w miastach i drdg prowingjo-
nalnych. W pewnej epoce bylo jednych i drugich razem
kilkuset. O konduktorach dat najchlubniejsze swiadectwo
w ostatnich latach drugiego cesarstwa minister robdt pub-
licznych. Znany z ekscentrycznosci margrabia de Boissy
zarzucal w senacie rzqdowi, Ze napchat Polakami stuzbe
drdg i mostow. Na to minister odpowiedzial, Ze konduk-
torowie Polacy odznaczajq si¢ wielkq zdolnostig, pracowitostig,
uczciwosciq nieskazitelng i oddajq krajowi rzetelne ustugi.

W takich warunkach polscy technicy we Frangji
nie robili znaczniejszych karier. Najlepiej powiodto
si¢ Karolowi Chobrzynskiemu (1809-1883), ab-
solwentowi Ecole Centrale des Arts et Manufac-
tures. Od 1846 roku zajmowal on kierownicze
stanowisko przy budowie Kolei PéInocnej, a po
jej zakonczeniu zostal gléwnym inspektorem ruchu
na tej linii. Niewatpliwie pomoglo mu w tym
malzenstwo z corka francuskiego inzyniera.

POLSCY WYNALAZCY

Zainteresowanie technikg zaowocowato tez
wyraznym zwickszeniem aktywnosci wynalazcze;.
Emigracyjny dorobek w tej dziedzinie bardzo
roznit si¢ od wynalazczosei krajowej, ktéra nadal
miata — poza nielicznymi wyjatkami — zdecydowanie
prowingjonalny charakter, skupiala si¢ na rolnictwie,
przetworstwie produktéw rolnych, miernictwie
1 zegarmistrzostwie.

Te zmiany — iloSciows 1 jako$ciowa — widaé wy-
raznie, jesli wezmiemy pod uwagg zaréwno liczbg
patentdw, ktore uzyskali Polacy w latach 1832-
1870, jak i z reprezentowanej przez nich proble-
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matyki. W tym okresie we Frangji 149 polskim
wynalazcom przyznano 362 patenty, za$§ w Wielkiej
Brytanii 40 Polakéw otrzymalo 63 patenty. Poniewaz
19 wynalazcéw znalazlo si¢ w obu rejestrach,
a 27 patentéw uzyskano w obu wymienionych
panstwach, taczne liczby dla Frangji i Anglii to 170
1 399. Przewaga patentdw wydanych we Frangji
jest zrozumiala — w tym kraju pozostawala
znaczna wigkszos¢é Wielkiej Emigracji,
nie tylko iloSciowa, ale i intelektualna.
Wypada raczej uznad, ze zaskakujaco
duzo polskich pomystéw opaten-
towano w Wielkiej Brytanii. Za-
pewne wigzalo si¢ to z bardzo
korzystnymi dla wynalazczo$ci
przepisami brytyjskimi, a w ja-
kim$ stopniu takze ze stop-
niowym przesuwaniem si¢
cigzkosci $wiatowego postgpu
technicznego nad Tamizg.
Polacy uzyskali najwigcej pa-
tentdw w dziedzinie chemii —

Jan Jézef Baranowski,
najwybitniejszy polski
wynalazca czaséw

przede wszystkim technologii che-

micznej (nie wylaczajac elektrochemii),
ale w niemalej czg¢sci chodzilo tez o me-

tody uodporniania materialéw na oddziatywanie
rozmaitych czynnikéw oraz metody przeciwdziatania
zadymianiu pomieszczen. Czgsto zajmowano si¢
tez doskonaleniem $rodkéw napedu, glownie kon-
strukgji silnikdéw parowych. Duzo uwagi po§wigcano
sygnalizacji kolejowej, stanowiacej palacy problem
ze wzgledu na niedostateczne bezpieczenistwo
ruchu na liniach, w wigkszosci jeszcze jednotoro-
wych. Stosunkowo duzo bylo patentéw w dziedzinie
drukarstwa. Warto tez wspomnie¢ o zainteresowaniu
polskich wynalazcéw metodami ogrzewania po-
mieszczen, technologia przemystu metalowego,
ulepszaniem metod pomiarowych, doskonaleniem
broni palnej, a nawet problematyka, ktéra mozna
nazwac¢ przedkinematograficzng.

To wszystko jest dowodem na to, iz zasadnicze
kierunki zainteresowan i dociekan wynalazczych
ksztattuja 1 wytyczaja przede wszystkim Srodowisko
1 warunki zewngtrzne. Zycie na emigracji bez-
spornie wplyngto na spadek zainteresowania pro-
blematyka rolnicza na rzecz problematyki typowej
dla rozwinigtych cywilizacyjnie i technicznie pan-
stw, w ktérych mieszkali polscy wynalazcy.

Najwybitniejszym wynalazca wsrdd przedsta-
wicieli Wielkiej Emigracji byt Jan J6zet Baranowski
(1805-1888). Konstruowat on gléwnie urzadzenia
mechaniczne sthuzace rachunkowosci i kontroli
(uzyskal medal na wystawie powszechnej w Lon-
dynie w 1851 roku za pomyslowa maszyne¢ do
druku i kontroli biletéw kolejowych). Jego waznym
wynalazkiem byt jeden z pierwszych automatycz-
nych systeméw sygnalizacji kolejowej, zainstalo-
wany na linii Turyn — Genua (1858).

Wielkiej Emigracii,
twérca m.in. semafora,
fot. Wikipedia Commons
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OBYWATELE SWIATA

Chociaz ambicje zawodowe 1 kwestie bytowe
znajdowaly si¢ na marginesie zainteresowan ogbtu
Wielkiej Emigracji, sklaniaty jednak pojedynczych
przedstawicieli jej nader licznego Srodowiska in-
zynierskiego do szukania zatrudnienia odpowia-
dajacego ich kwalifikacjom poza Francja. W na-
turalny sposéb obszarem tej wtdrnej emigracji
o czysto profesjonalnym charakterze stala si¢ nie-
odlegta, szybko odrabiajaca zapdznienia cywiliza-
cyjne Hiszpania. Konkurencja zawodowa byla
tam nieporéwnanie stabsza, a inzynierowie, zwlasz-
cza z dyplomami renomowanych uczelni francu-
skich, potrzebni.

Poczatkowo jednak wigkszo$¢ Polakéw na emi-
gracji uwazala za swdj obowiazek trzymaé sig
razem 1 oczekiwaé na wojng o wyzwolenie ojczyzny.
Trafiali do réznych krajow na skutek wydarzen
politycznych — z reguly chodzilo o préby zorga-
nizowania polskiej sily zbrojnej poza Francja albo
uczestnictwem w walkach wyzwoleficzych. Grupy
emigrantdéw, a wsréd nich inzynieréw, docieraly
do takich krajéw jak Szwajcaria, Portugalia czy
Egipt; po Wio$nie Ludéw (1848-1849) sporo Po-

lakéw znalazlo si¢ w Imperium Osmanskim.

R E K L A M A
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Naturalne dazenie do stabilizacji, niezaleznosci
materialnej, znalezienia sobie miejsca w nowej rze-
czywistoscl, zrobienia kariery zawodowej czy majatku
zaczglo odgrywaé duza role w Srodowisku Wielkiej
Emigracji dopiero po upadku nadziei wigzanych
z Wiosna Ludéw. Zmiana postawy znacznej czgsci
emigrantow wynikata z tego, ze przestano juz czekaé
na wojng o niepodleglos¢ Polski. W drugiej polowie
XIX wieku liczniej zaczeli wyjezdzaé za ocean,
gloéwnie do Ameryki Potudniowej. Coraz powszech-
niejsze stalo si¢ takze rozumowanie w kategoriach
obywateli $wiata i poczucie uczestnictwa w misji
cywilizacyjnej. Dazenie do sukcesu zawodowego
bylo wéwczas czym$ naturalnym, zgodnym z wy-
znawanymi szlachetnymi zasadami. A wyrazem
tych ostatnich bylo z reguly uwrazliwienie na prze-
jawy ucisku narodowego czy spolecznego (m.in.
los Indian w Chile czy w Peru). Natomiast og6t
polskiej emigracji we Francji bardzo niechgtnie od-
nidst si¢ do pomystu francuskich wladz przesiedlenia
wigkszosci z nich do kolonizowanego w tym czasie
przez Frangj¢ Algieru. Polacy nie chcieli pomagaé
w zniewalaniu jego rodzimych mieszkanicow i osta-
tecznie trafili tam tylko nieliczni. M

Prof. BOLESLAW OREOWSKI, historyk techniki, profesor
w Instytucie Historii Nauki Polskiej Akademii Nauk

Drodzy Czytelnicy!

W roku 2017 na naszych tamach bedzie sie ukazywat comiesieczny
dodatek o historii polskich osiagnieé naukowo-technicznych, ktory
e powstat we wspdtpracy z Narodowym Bankiem Polskim.

To tematyka wcigz mato znana w naszym kraju,

a jest sie czym pochwali¢! Zaczynamy od Mikotaja

Kopernika, ktory byt takze wybitnym ekonomista,

a skoriczymy na opisaniu wktadu polskiej mysli
naukowo-technicznej w zwyciestwo aliantéw

podczas drugiej wojny swiatowej. Pokazemy zwigzki

miedzy nauka i innowacyjnoscia a rozwojem

gospodarczym ziem polskich. Bedzie tez o dokonaniach
naszych naukowcow i inzynieréw poza granicami Polski.

Autorami tekstow beda wybitni specjalisci z profesorami
Zbigniewem Wojcikiem i Bolestawem Ortowskim na czele.

Dodatek jest skierowany do wszystkich mitosnikdw
historii. Mamy nadzieje, ze postuzy tez jako pomoc
dydaktyczna w nauczaniu historii w szkotach.
Zachecamy do lektury i wziecia udziatu w konkursie!
Zapraszamy takze na naszg strone internetowa:
mowiawieki.pl.

Projekt realizowany
z Narodowym Bankiem Polskim
w ramach programu edukacji ekonomicznej

Narodowy Bank Polski
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Emigracyjne kariery
olskich inzynierow

Po powstaniu listopadowym na
emigracji wyksztatcita sie niemata
grupa polskich inzynierdw, robigcych
kariery w roznych panstwach Europy
i Swiata. Przyjrzyjmy sig Kilku
najciekawszym postaciom z tego
Srodowiska.

Jednym z najwybitniejszych polskich inzynierow
na emigracji byt Tomasz Franciszek Bartmanski,
ktory pracowal we francuskim rzadowym Korpusie
Droég i Mostéw. Budowal kanaty i drogi, a w latach
18361842 pracowat przy budowie portu morskiego
w Algierze. Tam w wolnych chwilach opracowywat
projekt mostu przez Wisle w Warszawie. Usilowal
go przestaé do kraju (niewykluczone, ze pragnal
zyskaé¢ mozliwo$¢ honorowego powrotu). Kores-
pondujac na ten temat z ksi¢gciem Adamem Cezar-
toryskim, w 1841 roku napisal: Kiedy ziomkowie
moi ciggle si¢ zatrudniajq przysztym zbawieniem Polski,
Jja naukg inZyniera obratem sobie za cel i rok dsmy
w tym zawodzie pracuje.

W 1842 roku Bartmanski zostal wystany do
Egiptu. Tam projektowal fortyfikacje Aleksandrii,
trasowal planowang lini¢ kolejowa Kair — Suez
1 badal mozliwos¢ przekopania przez Przesmyk
Sueski kanatu zeglownego taczacego Morze Srod-
ziemne 1 Czerwone. Uczestniczyt tez we francuskiej
wyprawie w glab Afryki poszukujacej zrédet Nilu,
pbzniej podrézowal z karawanami po Syrii, Pale-
stynie 1 Arabii. W 1844 roku wroécit do Frangji,
tracac po drodze bagaze z cennymi zbiorami
1 dziennik. Nast¢pnie uczestniczyt w budowie tu-
nelu dla kolei Paryz — Lyon — Morze Srédziemne
w poblizu Marsylii. W 1845 roku wyjechat do
Hiszpanii, gdzie krétko pracowal przy budowie
kolei Madryt — Aranjuez, budowal gazownig
w Madrycie 1 stworzyl wiclka plantacj¢ drzew
oliwnych kolto Baezy, doprowadzajac do niej wodg

z gor Sierra Nevada 1 stosujac
pierwsze w Andaluzji zelazne
prasy do wyciskania oliwy.
W 1848 roku Bartmariski opub-
likowal Manual de economia do-
méstica, rural y de curiosidades ar-
tisticas, podrecznik wiedzy prak-
tycznej, higieny 1 diety. Jego
polski przektad — Ekonomia do-

Fot. Wikimedia Commons

mowa, czyli przepisy tyczqce sig
gospodarstwa wigjskiego i domowego,
z dodatkiem objasnieri osobliwosci
artystycznych — ukazat si¢ w War-
szawie w 1856 roku. Ostatnie
lata zycia Bartmanski spedzil
w Galigji, zmart w Tadaniu
w 1889 roku.

J6zef Karol Konrad Chetmicki (1813-1890)
w 1833 roku trafit do Portugalii, gdzie gen. Jozef
Bem (1794-1850) prébowal zorganizowaé polski
legion. Zrobit tam karier¢ wojskowa (w 1874 otrzy-
mal stopient generala); zajmowal si¢ tez budows
drog, kolei, mostéw 1 fortyfikacji oraz kartografia.
Odwiedzit tez portugalskie kolonie w Afryce:
Wyspy Zielonego Przyladka i Gwineg. Byl wspot-
autorem ksiazki Corografia Cabo-Verdiana (1841),
w ktorej opisano te kolonie (zawarl w niej kilka
wiasnorecznie sporzadzonych map). W latach 1874
1887 Chelmicki korespondowat z Jézefem Ignacym
Kraszewskim, z ktérym w mtodosci ksztalcit sig
w kolegium pijarskim na Zoliborzu. Obszerng au-
tobiografi¢ przekazal Bibliotece Raperswilskiej,
jednak zostala ona zniszczona podczas drugiej
wojny §wiatowe] (w 1921 roku zbiory Muzeum
w Rapperswilu przejglo panstwo polskie, w 1927
trafity do Warszawy).

W AFRYCE | SZWAJCARII

Innym polskim inzynierem, ktéry dzialal na
emigracji, byt August Schultz (Szulc, 1798-1853).
W 1833 roku trafit do Egiptu, wystany tam przez
Polski Komitet Paryski. Miat kierowaé misja zor-

Gen. Aleksander
Waligérski, absolwent

paryskiej Ecole
d’Application de

I Attillerie et du Genie,
péiniej pracowal

w Departamencie Drég
i Kanaléw w Norwegii
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International Bridge,

taczacy Fort Erie

w Kanadzie z Buffalo

w USA. Jego
konstruktorem byt polski
inzynier Kazimierz Gzowski
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ganizowania tam stalej polskiej sity zbrojnej, kon-
kurencyjnej wobec dziatajacej juz w Egipcie misji
generala Henryka Dembiniskiego, popieranej przez
ksigcia Adama Czartoryskiego. Zaciagnal si¢ do
armii egipskiej; pdzniej przyjal islam i zmienil
imig na Jussuf-aga. Od 1835 roku dowodzit woj-
skami inzynieryjnymi — ufortyfikowal Akke i zbu-
dowal twierdz¢ Kulek Boghaz (Giilekbogazy)
w gorach Taurus na poludniu Azji Mniejszej
(1837-39). W latach 1847-1853 byt doradca tech-
nicznym egipskiego ministerstwa wojny. Zgro-
madzone zbiory i majatek zapisal w testamencie
Bibliotece Polskiej w Paryzu.

Z kolei w Szwajcarii mieszkat Jan Pawet Lelewel
(1796-1847), brat stynnego Joachima. Trafit tam
w 1833 roku w wyniku nieudanej wyprawy tzw.
Hufca Swigtego z Besancon nad Ren (polscy emi-
granci chcieli wesprze¢ powstanie frankfurckie,
ktdre miafo zapoczatkowaé rewolucj¢ w Niemczech).
Od roku 1834 prowadzit na zlecenie wtadz badania
terenowe i pomiary na podstawie ktérych opracowat
1 zrealizowal projekt osuszenia bagien Seeland.
Trzy lata pozniej zostal naczelnym inzynierem
kantonu bernetiskiego. Zaprojektowat wiele mostow,
m.in. Tiefenaubriicke na rzece Aar kolo Berna
(zbudowany w 1850 roku 1 nazwany jego imieniem),
most na rzece Kander oraz kanatl faczacy jeziora
Thun i Brienz w Interlaken, ulepszat drogi. W wol-
nych chwilach malowal akwarele, gtéwnie pejzaze
(w mlodosci byt uczniem Zygmunta Vogla).

W wyprawie Hufca Swigtego brat takze udzial
Aleksander Stryjefiski (1804-1875). Takze on
osiadl w Szwajcarii. Poczatkowo pracowal pod
kierownictwem Lelewela, m.in. sporzadzajac mapy

obszaréw lesnych. W latach
1837-1854 byt jednym
z gléwnych wspolpracow-
nikéw gen. Guillaume
Henri Dufoura, inzyniera
i kartografa — pomagal mu
przy opracowywaniu pierw-
szej nowoczesnej mapy
Szwajcarii. Od 1854 roku
Stryjefiski mieszkat w Ge-
newie, gdzie zajmowat sig
trasowaniem linii kolejo-
wych. Cztery lata pdzniej
zostal inzynierem kanto-
nalnym, budowal mosty na
Rodanie i ulepszat drogi.

W dziejach Szwajcarii
najtrwalej zapisat si¢ jednak
Antoni Norbert Patek
(1812-1877), pionier dzie-
dziny, ktéra miala si¢ staé
szwajcarska specjalnoscia.
W 1839 roku razem z pol-
skim emigrantem czeskiego
pochodzenia Franciszkiem Czapkiem zatozyt
w Genewie wytworni¢ zegarkdw z naciagiem
gtéwkowym. W 1845 roku jego nowym wspdlni-
kiem zostal wynalazca tego mechanizmu, Francuz
Adrian Philipp. Powstala wéwczas istniejaca do
dzi$ firma Patek-Philippe.

Patek dbat o utrzymywanie produkeji na naj-
wyzszym poziomie i wprowadzanie najnowszych
zdobyczy technicznych, m.in. osobnego sekund-
nika. W 1851 roku firma zdobyla zloty medal na
wystawie powszechnej w Londynie, co zapoczat-
kowalo jej $wiatowa pozycje.

NA POLNOCY EUROPY

W Norwegii wielka karier¢ zrobil Aleksander
Jozet Waligorski (1802-1873). W latach 1835-
1836 studiowat w Ecole d’Application de I'Artillerie
et du Genie w Metz. Zaprzyjaznit si¢ wtedy z nor-
weskim oficerem artylerii Pederem Christianem
Holstem i na jego zaproszenie wyjechat w 1838
roku do Norwegii. Od roku 1841 pracowal w ad-
ministracji portéw 1 drég wodnych, prowadzil
roboty hydrotechniczne i badania sieci wodne;j.
W 1843 roku zaprojektowat skanalizowanie rzek
Vorma i Glomma, a trzy lata pdzniej kanat Iaczacy
Skien z jeziorem Norsje. Byl wspottworca mapy
drogowej Norwegii; zyskala ona pochlebne oceny
na wystawie w Sztokholmie (chwalono jej przej-
rzysto$¢ 1 wierne odwzorowanie sieci wodnej)
i do 1893 roku doczekata si¢ o§miu wydan.

Wiosng 1847 roku Waligorski zostat dyrektorem
Departamentu Rzek 1 Kanatéw. Zawierajac umowe,
Polak zastrzegt, ze bedzie mogt w kazdej chwili po-



rzucié¢ pracg, jesli bedg tego wymagac jego prywatne
interesa (chodzilo o wybuch powstania w Polsce).
Oprocz spraw zwigzanych z siecia wodng — jej roz-
budows, regulacja 1 konserwacja —w jego kompetengji
byto tez dbanie o mosty na szlakach wodnych oraz
ocena oplacalnosci budowy i wyboru tras linii ko-
lejowych. Waligérski piastowal ten urzad zaledwie
rok. Porwany wydarzeniami Wiosny Ludéw zlozyl
dymisj¢ 1 wyjechal do Sztokholmu, gdzie przez rok
byt agentem ks. Adama Jerzego Czartoryskiego.
W roku 1849 powrdécit do Departamentu Rzek
1 Kanal6w, objal podrz¢dna posadg w Christianii.

Od 1853 roku Waligérski dzialal na wlasna
r¢ke jako przedsigbiorca. Podjat si¢ wykonania
dla miasta Moss kanatu przecinajacego sasiadujacy
z nim polwysep 1 laczacego przystanie polozone
po jego obu stronach. W 1855 roku, wkrétce po
otwarciu kanatu, Waligdrski wyjechat z Norwegii,
by wzia¢ udzial w wojnie krymskiej. Pdzniej
walczyl takze w powstaniu styczniowym (awan-
sowal wtedy do stopnia generala) i w obronie
Paryza podczas komuny paryskiej.

PO DRUGIEJ STRONIE
ATLANTYKU

Kazimierz Stanistaw Gzowski (1813-1898) po
powstaniu listopadowym byl internowany przez
wladze austriackie, pdZniej zostal deportowany
do USA. Przybyt tam w marcu 1834 roku. Na
poczatku utrzymywat sig, dajac lekcje jezykow
francuskiego 1 wloskiego, podjat tez praktyke
w firmie adwokackiej w Pittsfield. W 1838 roku
uzyskal obywatelstwo amerykanskie. Szybko jednak
okazalo sig, ze wiedza techniczna wyniesiona z Li-
ceum Krzemienieckiego umozliwia mu znacznie
lepsze perspektywy. Zostal zatrudniony przy bu-
dowie Erie Railroad biegnacej z Nowego Jorku
do rejonu Wielkich Jezior. W 1839 roku poslubil
corke miejscowego lekarza, z ktoéra miat oSmioro
dzieci (wszyscy synowie otrzymali polskie imiona).
Zmienil przy tym wyznanie, co niechgtnie uspo-
sobito do niego wigkszos§¢ polskiego Srodowiska
emigracyjnego, nieprzychylnego postawom asy-
milacyjnym i zawistnie nastawionego do rodakéw
robiacych kariery na obczyznie.

W 1841 roku Gzowski zostal wyslany przez
firme budowlana do Kingston, gdzie przypadkowo
poznal gubernatora Kanady Charlesa Bagota.
Ten okazat si¢ dobrym znajomym ojca Polaka,
oficera carskiej gwardii — poznali si¢, gdy Bagot
byl brytyjskim ambasadorem w Petersburgu.
Gzowski otrzymal propozycje objgcia posady
inzyniera w stuzbie rzadowej 1 w 1842 roku
przenidst si¢ z rodzing do Kanady. Zajmowat sig
tam budowa i1 konserwacja drog, portdw i latarni
morskich nad jeziorami Erie i Huron. Zbudowat
tez kilka mostdéw, gtéwnie kamiennych, m.in.
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na rzekach Otonabee, Czerwonej oraz zelazny
na rzece Thames.

W 1846 roku Gzowski zostal poddanym bry-
tyjskim, a rok p6zniej rozpoczal wlasng praktyke
inzynierska. W 1848 roku kierowal ekspedycja
badajaca mozliwosci eksploatacji rud miedzi, zelaza
i niklu na dziewiczych obszarach nad rzeka Bialej
Ryby (White Fish River). W 1849 roku objat kie-
rownictwo budowy Atlantic and Saint Lawrence
Railway, pierwszej w Kanadzie wigkszej linii ko-
lejowej taczacej Montreal ze Stanami Zjedno-
czonymi, ktéra stata si¢ zaczatkiem wielkiej ma-
gistrali (tzw. Grand Trunk Railway). Gzowski
ukonczyl ja w 1853 roku. W latach pigédziesiatych
XIX wicku budowal inny odcinek tej magistrali
kolejowej, Toronto — Sarnia (1853-1859).

Polak byl pierwszym w Kanadzie, ktory zasto-
sowal stal w konstrukgcji duzych mostéw — byt
wspotprojektantem pierwszego takiego mostu
kratowego na rzece Humber, a péZniej tworcy
mostéw nad dolinami rzek Credit i Eramosa.
W 1856 roku zbudowat stalowy most skrzynkowy
przez Grand River. Firma Gzowskiego zrealizowata
tez w okolicach Toronto wiele innych budowli
oraz prowadzita roboty hydrotechniczne. W 1857
roku Gzowski uruchomit w Toronto pierwsza
w Kanadzie wytworni¢ szyn kolejowych, stajac
si¢ ich gléwnym dostawca dla kanadyjskiej kolei.

Szczytem inzynierskich osiagnieé Gzowskiego
byta budowa w latach 1870-1873 International
Bridge, najdtuzszego w Ameryce Pénocnej mostu
przez rzek¢ Niagarg (1100 m) o $rodkowym
przgsle obrotowym, ktdry polaczyt Fort Erie w Ka-
nadzie z Buffalo w USA. Bylo to trudne przed-
sigwzigcie — problemy sprawialo zwlaszcza posa-
dawianie podpér ze wzgledu na glgbokosé rzeki,
wartki nurt wody oraz nickorzystne warunki geo-
logiczne dna. Podczas robdt zniszczeniu ulegly
dwa kesony — jeden zniosta woda, drugi splawiane
rzeka pnie. Z okazji otwarcia mostu Gzowski
opublikowal drukiem szczegdlowy opis budowy,
co przyniosto mu pewien rozglos, takze w Europie.

Gzowski byl orgdownikiem wykorzystywania
ogromnych bogactw naturalnych Kanady, postulowat
m.in., by utworzyé¢ szkole gdrnicza w Toronto.
Z rozmachem urzadzil park narodowy po kana-
dyjskiej stronie Niagary (1885), proponowal tez
wykorzystanie energii tego wodospadu do celéw
produkcyjnych. Byt jednym z zalozycieli Canadian
Society of Civil Engineers (obecnie Engineering
Institute of Canada) i jego prezesem w latach
1889-1892. W roku 1889 ufundowat Medal Gzow-
skiego, przyznawany corocznie za najlepsza pracg
naukows. Byl réwniez cztonkiem amerykanskiego
Society of Civil Engineers oraz brytyjskich Institution
of Civil Engineers i Royal Geographical Society.

Z inicjatywy Gzowskiego i cz¢Sciowo na jego
koszt reprezentacja strzelecka Kanady od 1870
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roku uczestniczyla w corocznych igrzyskach im-
perialnych w Wimbledonie. Dzi¢ki temu Polak
nawiazal bliskie kontakty z elita Londynu. Stal
si¢ ulubieficem krolowej Wiktorii, ktéra w 1879
roku mianowata go (jako pierwszego mieszkarica
kolonii) swoim honorowym adiutantem, a w roku

1890 nadata mu tytut szlachecki.

LUTOWSKI | DEMBINSKI

W Wenezueli karierg zrobit Wojciech g% —

(Alberto) Lutowski (1809-1871), absolwent
paryskiej Ecole Central des Arts et Ma-
nufactures (1835). Od 1839 roku
dzialal w Anglii, probujac bez-
skutecznie zainteresowac
tamtejszych przedsicbior-
céw swoimi pomystami
parowozu nowego typu
1 udoskonaleniami luf ar-
matnich. Do Wenezueli
dotart w roku 1841; zaj-
mowal si¢ tam gléwnie bu-
dows drég bitych, ale takze
gmachéw publicznych, ko-
Sciotéw 1 budowli portowych (La
Guaira). Wykorzystywal najnowsze zdobycze tech-
niki europejskiej, zabiegal tez o utworzenie poli-
techniki. Od 1852 roku byl naczelnym inzynierem
prowingcji Caracas, tworzac zr¢by krajowej sieci
drég bitych. W roku 1865 zbudowat zaporg wodna
Caujano.

Gen. Henryk Dembiriski
— znany ze swoich
dokonar wojskowych,
byt takze zdolnym
inzynierem i wynalazca,
fot. Muzeum Wojska

Polskiego w Warszawie

Lutowski byl réwniez wynalazca — skonstruowal
mechaniczng tuszczarke kukurydzy, probowal
ulepszy¢ technologi¢ produkgji cukru z trzciny
cukrowej, budowal silniki (m.in. funkcjonujacy
na bazie rozprgzania goracego powietrza) i amfibie
wyposazone w trakcj¢ gasienicowa. Najcickawszym
z jego pomystéw byl specjalny system jednoszy-
nowej kolejki gorskiej.

Nie majac mozliwosci realizacji swych po-
mystéw w Wenezueli, staral si¢ je promowad,
odwiedzajac USA (1859), Francj¢ 1 Hiszpanig
(1861-1863). Podczas pobytu w Europie probowat
zbudowa¢ pigtnastolufowy karabin maszynowy
dla powstancéw styczniowych (korespondowal
w tej sprawie z Ludwikiem Mierostawskim).
Swe wynalazki prezentowal na wystawie po-
wszechnej w Paryzu w 1867 roku, na ktorej re-

prezentowal rzad wenezuelski. Opatentowal je
wowczas w Europie. Syn Lutowskiego Augusto
(1852-1916) zrobit w Wenezueli karier¢ polityczna
— zostal generatem, senatorem i cztonkiem Rady
Panistwa. Jego potomkowie nadal zaliczaja si¢ do
krajowej elity.
Innym emigracyjnym wynalazca byl gen. Hen-
ryk Dembiniski (1791-1864), znacznie lepiej
znany ze wzgledu na zastugi wojskowe. W latach
1835-1862 uzyskat on 11 oryginalnych pa-
tentéw francuskich, trzy z tych wynalaz-
kéw opatentowal réwniez w Wielkiej
Brytanii. Byl konstruktorem wszech-
stronnym, zainteresowanym przede
wszystkim rozwiazaniami prak-
tycznymi. Wynaleziony przez
niego piec do ekonomicznego
wypicku chleba byl wyko-
rzystywany przez grupg pa-
ryskich piekarzy, ktorzy
weszli z Dembinskim w spdt-
ke, co przynosilo mu pewne
dochody. Liczyl tez na zyski
z opracowanego sposobu za-
bezpieczania przed rozrywa-
niem si¢ butelek z szampanem
lub innymi winami musujacymi
wskutek zachodzacej w nich fermentacji. W 1844
roku opatentowal dysz¢ — w jej konstrukeji wy-
korzystal prawo Bernoulliego, operujac zmiang
przekrojow, by uzyskaé szybszy strumien cieczy
lub gazu (m.in. spr¢zonego powietrza). Propo-
nowal jej zastosowanie w dmuchawach wielkich
piecoéw hutniczych, w systemach wentylacyjnych,
klimatyzacyjnych i grzewczych (zblizonych do
dzisiejszego centralnego ogrzewania) oraz w pom-
pach i wentylatorach. System ten zamierzat wy-
korzysta¢ do napgdu w zegludze i na kolei, a takze
prawdopodobnie w konstrukcji udoskonalonego
silnika parowego oraz do suszenia owocdw 1 plo-
déw rolnych (1848). Wiadomo, ze wentylator
opracowany przez Dembifiskiego zastosowano
z powodzeniem do klimatyzacji w Petite Theatre
w Paryzu. W 1855 roku opatentowal sposéb wy-
twarzania duzej ilo$ci pary bez uzycia materiatow
fatwopalnych. m
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